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Dans son type de construction comme 
moteur a quatre temps avec cylindres a 
double effet en disposition tandem ou 
tandem jumelee, ou comme moteur a deux 
5 temps avec un ou deux cyiindres a -double 
effet, type devenu normal depuis des dizaines 
d'ann6es, le moteur h gaz a grande puis- 
sance ne permet plus de construire des 
unites de moteur possSdant la grande 

1 0 puissance qui est aujourd'hui frSquemment 
exigfo. Geci vaut non seulement pour des 
moteurs servant a la production de courant, 
mais aussi, en raison du besoin de vent 
actuel dans les bauts-fourneaux, pour des 

i5 moteurs servant a la commande de souffle- 
ries. 

II est impossible d'agrandir .encore les 

moteurs du type actuel, car le moteur a gaz 

a grande puissance a d<5ja atteint actuelle- 
20 meat des dimensions qui, eu £gard a la 

possibility de transport (profil de cbarge 

des cbemins de fer), ne peuvent plus 6tre 

dSpasse'es. Une augmentation ultfrieure des 

dimensions nfoessiterait la fabrication en 
2 5 plusieurs pieces d'&ements de construction 

importants, ce qui comporte des inconv£- 

nients ividents. 
La raison principale s'opposant a 1'aug- 

mentation de la puissance des moteurs est 
3o la limitation du npmbre de tours. Les moteurs 

a gaz a grande puissance jusqu'ici en usage 



ne d^passent.pas, a la limite de la puissance 
actueUe, un nombre de tours de 9 5 environ 
a la minute, et ce parce qu'en raison des 
grandes masses en mouvement, une aug- 35 
mentation de la vitesse des pistons n'est 
pas admissible. Deja avec les nombres de 
tours actuels, les grandes masses en mouve- 
ment provoquent parfois des effets d'oscil- 
lation a distance inadmissibles. Les faibles ho 
nombres de tours comportent en outre 
Tinconvenient de n^cessiter des generatrices 
de courant tres coftteuses. 

D'autre part, pour la commande de souf- 
fleries on est linlit6 en raison du faible nombre h 5 
de tours aux souffleries a piston relativement 
coftteuses, car des souffleries rotatives exi- 
gent des nombres de tours beaucoup plus 
Sieves. 

Ges difficulty, qui s'opposent au develop- 5o 
pement du moteur a gaz a grande puis- 
sance pour des puissances plus 61ev£es, sont 
supprimees par la pr&ente invention et ce 
au moyen dune disposition qui compense 
completement les forces de masse produites 55 
et si n6cessaire aussi les moments de pres- 
sion de masses. La disposition consiste en 
ce que deux moteurs jumelSs ou deux mo- 
teurs jumetes tandem, avec extr6mit6s de 
manivelle dirig^es 1'une contre 1'autre, agis- 60 
sent en commun sur un vilebrequin situ£ 
entre eux, les manivelles des moteurs se 
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faisant face 6tant d6cal6es entre dies de 
i8o°. En consequence, les pistons se meu- 
vent toujours dans des directions opposes, 
de sorte que les forces de masse sont comple- 
5 tement compensSes. Les forces aglssant sur 
le vilebrequin se compensent elles aussi, 
de sorte que ce dernier peut fetre de dimen- 
sions conform6ment moindres. La com- 
pensation complete des forces de masse et 
6ventuellement des moments de pression de 
masse permet une augmentation notable du 
nombre de tours, augmentation qui, en cas 
de commande de dynamos, assure une dimi- 
nution correspondante des dimensions de 
ces dynamos, et en cas d'accouplement direct 
avec des souffleries permet la disposition de 
souffleries rotatives, qui peuvent 6tre mon- 
tees directement sur le vilebrequin. Si la 
machine commands est dispos^e au milieu 
20 du vilebrequin, done entre les cylindres, on 
assure encore un soulagement additionnel 
4 du vilebrequin, car ce dernier ne ixaasmet 
dans chacune de ses moittes que la moitie 
de la puissance totale. 
a 5 Les figures t, s et 3 du dessin ci-joint 
repr&entent sch&natiquement en plan des 
formes d'exfoution de 1'objet de 1'invention. 

Dans chacune des figures i et 2, deux 
machines tandem jumelles sont disposees 
3o Tune contre 1'autre par leurs extremity de 
manivelle de maniere a agir sux le vilebrequin 
commun a. Les manivelles des deux machines 
tandem jumelles sont d6cal6es de 180 0 
entre elles. La machine commands b est 
35 dispos6e sur la figure i k rextr6mit6 du 
vilebrequin. On pourrait 6ventuellement 
disposer des arbres de distribution communs 
pour les deux c&t6s, ces arbres 6tant indiqufa 
par les lignes en traits mixtes d. 



La disposition de la figure 2 differe de &o 
celle de.la figure i en ce que la machine 
command^ i, qui peut &re une dynamo ou 
une soufflerie rotative, est montee entre les 
deux ranges de * cylindres des moteurs 

jumetes. ... ^ 

La figure 3 montre une multiplication de 

1'ensemble de Installation qui donne une 

augmentation encore* plus grande de la 

puissance totale. 
Dans la disposition d'apres la presente 5o 

invention, la puissance d'une unite de moteur 

peut 6tre port6e a un multiple de la valeur 

maximum actuelle. 

i° L'invention concerne un moteur 4 55 
gaz polycylindrique k grande puissance et 
& grande vitesse, caract6ris6 en ce qu'il se 
compose de deux moteurs jumdes ou deux 
moteurs tandem jumelfe qui agissent sur un 
vilebrequin commun situe entre eux, les 60 
manivelles d'un moteur dtant decalees de 
180 0 par rapport aux manivelles deTautre, 

2 0 Ce moteur est caracteris6 en outre par 
les points suivants, ensemble ou separement: 

a. La puissance est prise an milieu du 65 
vilebrequin; 

b. Les moteurs jumeles se faisant face 
possedent des arbres de distribution com- 
muns; 

c. La disposition en rfylique de miroir 70 
ou sym6trique des manivelles des deux c6t& 
du moteur jumele ou du moteur jumel6 
double. 
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